ccocl, come promesso recentemen-

te, o parlare di qualcosa che fard
andare in estasi i lambrettisti piu sfe-
gatatl, ¢ ciod le «cassette di trasforma-
zione » del fiorentini Ancillotti, specia-
lizzati ormai da vari anni, ¢ con bril-
lanti risultati anche in campo sporti-
vo, nella truccatura degli scooter In-
nocenti.

Queste cassette, che consentono di po-
tenziare e di maggiorare a 200 cc. tut-
te le Lambretta a cilindro orizzontale
di 125, 150 ¢ 175 cc., sono di due tipi,
ciod la «Standard -, che costa 30.000
liro o consente di incrementare la velo-
cith a 115 kmh, o la « Special », che co-
sta 60,000 lire e permette di raggiunge-
re § 130. A richiesta viene fornita una
terza cassetta, che porta la cilindrata a
250 cc., costa 90.000 lire ¢ offre una ve-
locith di 140 kmh

1 pezzi contenuti in tall cassette sono
di eficienza ormai provatissima o il lo-

ro montaggio non comporta alcuna dif-
ficoltd.

Como vadano, poi, le Lambretta sot-
toposte alla «cura Ancillotti» ce lo ha
recentemento dimostrato un giovane ap-
passionato milaness, Maurizio Ambro-
gelli, che dopo aver comperato una Li
125 di seconda mano, e piuttosto gia di
corda (tanto da pagarla solo 20.000 lirel),
I'ha poi modificata con i pozzi della cas-
setts - Special ».

I 130 kmh promessi dal preparatori
florentini sono veramente a portata di
mano ¢ cost st possono «slracciare »
non solo tutti gli altri scooter ma an-
che la stragrande maggioranza delle
motoleggere.

La «forza» dello spunto da fermo di-
pende ovviamente dal pignone-motore
che sl adotta (sono Infattl disponibili
con dentatura da 16 a 21): sullo scooter
di Ambrogetti c'ora quello da 20 den-

ti, che determina dei rapporti pluttosto
lunghi, comunque con un po’ di sfrizio-
namento anche in questo caso non si
tarda a fare il vuoto alle proprie spalle.
Tirando poi le marce a dovere, in men
che non si dica la lancetta del contachi-
lometri va a sbattere sul fondo scala,
ancor prima di innestare la quarta!

La messa in moto da freddo & abba-
stanza facile malgrado il forte rappor-
to di compressione ¢ la mancanza dello
starter. Fortunatamente la pedivella di
avviamento delle Lambretta ha un brac-
cio di leva piuttosto lungo, con un bel
pedale gommato, ¢osl non bisogna su-
dare sette camicie, mentre per facilita-
re l'avviamento basta «tappar la boc-
ca- per un attimo al carburatore con
uno straccio o con la stessa mano, in
modo da arricchire ln miscela.

La tonaliti dello scarico ¢ decisamen-
te piena o sonora ma guidando con un

Esternamente. le Lambretta trasformate con la cassetta «Standard - sono uguali a quelle di serie: quelle trasformate con la
cassetta - Special = (vedi foto) si distinguono invece per la voluminosa marmitta o la finestrella sulla flancata sinistra per
far respirare il carburatore. La sella abbassata, di tipo sportivo, vienc pure fornita dagli Ancillotti

Anche toglien-
do le fiancate,
pochissimi  so-
no i particolari
che rivelano la
truccatura; uni-
co segno evi
dente il gros-
so carburatore

della  trasfor-
mazione «Spe-
cial =,

Con la sella di tipo sportivo, la posizione di guida @
piuttosto abbassata (a tutto vantaggio della penetra-
zione), senza peraltro compromettere la comodith e
la possibilita di controllo del mezzo.

po’ di criterio si pud circolare in cittd senza richiama-
re l'attenzione dei vigili con le dispendiose conseguen-
ze relative

Date le vivaci prestazioni del motore (alimentato
da un tremendo «SS - da 30 mm) che invogliano ad
una condotta brillante, il consumo risulta di circa 1
litro ogni 10 km e la miscela va naturalmente prepa-
rata con la super: ma cosa volete che sia, quando in
cambio ci si posson togliere tali e tante soddisfazioni!

C. P

U2

A SINISTRA, i pezzi contenuti nella cassetta - Standard -: dischi frizione e relative molle, cilindro elaborato con alesaggio
di 68 mm, testa con nicchia per aumentare Ia turbolenza, pistone elaborato con relativi segmenti, spinotto e anellini di fermo,
raccordo per carburatore 20 SHI, serie guarnizioni, maglie false per allungare la catena, tendi-catena rinforzato. pignoni-
motore a scelta da 16 a 21 denti. Per avere il massimo rendimento con questa trasformazione & necessario adottare il comples-
so di scarico della Lambretta - Special » 150 e, come gi& indicato, il carburatore Dellorto SHI 20. A DESTRA. per la trasforma-
zione tipo «Special =, oltre ai pezzi illustrati nella foto precedente vengono forniti un carburatore Dellorto SS 30 A con re-
lativo raccordo e un complesso di scarico brevetto Ancillotti con tubo da 49 mm o marmitia ad espansione. Queste parti si
possono avere anche separatamente.
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